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VORWORT

Mit der Dokumentation SIA D 0216 SIA Effizienzpfad Energie [1] hat der SIA im Jahr 2006 Strategien und Lésungsan-
satze fir energieeffizientes Bauen vorgelegt, welche einen Weg zur Realisierung des Szenarios einer 2000-Watt-
Gesellschaft aufzeigten. Als neue Dimension wurde in dieser Dokumentation erstmals auch die von einem Gebaude
induzierte Mobilitét in die energetische Gesamtbetrachtung tiber den nicht erneuerbaren Primarenergiebedarf und die
Treibhausgasemissionen eines Geb&udes einbezogen. Im neuen Merkblatt SIA 2040 S/A-Effizienzpfad Energie werden
nun fur die Gebdudekategorien Wohnen, Biro und Schulen Zielwerte fiir den Gesamtverbrauch sowie Richtwerte fur die
Verbrauchszwecke Erstellung, Betrieb und Mobilitét vorgegeben.

Bei geplanten Geb&uden mit unbekannter Benutzermobilitét konnte die Mobilitdtsenergie bisher jedoch nicht berechnet
werden, da kein einfaches Berechnungsverfahren zur Verfiigung stand, welches Gebaudestandort und Massnahmen zur
Beeinflussung der Mobilitat berticksichtigte.

Zweck dieses Merkblatts ist es, diese Wissensliicken zu schliessen, indem es einfache Verfahren zur Berechnung des
nicht erneuerbaren Primarenergiebedarfs und der Treibhausgasemissionen aus der gebaudestandortinduzierten Benut-
zermobilitdt sowohl fir geplante Gebdude mit unbekannter Benutzerschaft als auch fir Gebdude mit bekannter Benut-
zermobilitat definiert. Als Rechenergebnisse resultieren der nicht erneuerbare Primarenergiebedarf in Megajoule und die
Treibhausgasemissionen in Kilogramm CO»-Aquivalenten. Neben dem Energieeinsatz fur den Fahrzeugbetrieb wird
auch die Graue Energie beriicksichtigt, welche fiir die Herstellung und den Unterhalt der verwendeten Fahrzeuge und
der Verkehrsinfrastruktur aufgewendet werden muss.

Das Berechnungsverfahren fur Gebdude mit unbekannter Benutzermobilitét basiert auf den Ergebnissen des Mikrozen-
sus 2005 zum Verkehrsverhalten der in der Schweiz wohnhaften Bevolkerung [3], welcher die zur Zeit umfassendste
Datenquelle zum schweizerischen Mobilitdtsverhalten darstellt. Das Verfahren erfasst den Energiebedarf und die Treib-
hausgasemissionen aus alltaglicher und nicht alltdglicher Mobilitat und beriicksichtigt Einflisse verschiedener gebaude-
standortabhangiger Merkmale und verfiigbarer Mobilitdtswerkzeuge, wie Personenwagen und Abonnemente fir den
offentlichen Verkehr. Nicht beriicksichtigt werden bei diesem Verfahren hingegen sozio-6konomische Einflussfaktoren
wie Einkommen, Beruf oder Herkunft der Gebdudebenutzer. Die Berechnungen gelten demnach fiir durchschnittliche
schweizerische Benutzer.

Fir Gebédude, bei welchen die Benutzer und deren Mobilitdtsverhalten bekannt sind, ist das Berechnungsverfahren fur
Gebé&ude mit bekannter Benutzermobilitat zu wahlen.

Die Berechnungen nach diesem Merkblatt erfolgen priméar personenbezogen. In Anlehnung an das Merkblatt SIA 2040
SIA-Effizienzpfad Energie werden Primarenergiebedarf und Treibhausgasemissionen auch auf die Energiebezugsflache
des Gebaudes bezogen.

Im Kapitel 4 werden Vergleichswerte fir den Primarenergiebedarf und die Treibhausgasemissionen durch die Benutzer-
mobilitdt angegeben. Die Szenariowerte 2030 wurden aufgrund einer deutlichen, technisch aber méglichen Reduktion
des spezifischen Treibstoffverbrauchs bei den Personenwagen bei gleichzeitig nur geringfligiger Zunahme des Ver-
kehrsaufkommens abgeleitet. Fur die Richtwerte 2050 wird auf das Merkblatt SIA 2040 SIA-Effizienzpfad Energie
verwiesen. Zum Vergleich mit den Richtwerten fur Mobilitét im Merkblatt SIA 2040 ist der Projektwert mit den im Jahr
2050 zu erwartenden durchschnittlichen Primarenergiefaktoren und Treibhausgas-Emissionskoeffizienten zu berechnen.
Ohne eine solche deutliche Verringerung des Treibstoffverbrauchs I&sst sich der Richtwert im Verwendungszweck
Mobilitat, der durch das Ziel der 2000-Watt-Gesellschaft gegeben ist, nicht erreichen. Primarenergiebedarf und die
Treibhausgasemissionen kdnnten alternativ aber auch durch eine deutliche Verminderung des Verkehrsaufkommens
und des Personenwagen-Anteils am Modalsplit reduziert werden.

Ansatzpunkte und Massnahmen zur Verbesserung der Energieeffizienz bei der Mobilitdt und zur Reduktion des
Verkehrsaufkommens sind im Kapitel 5 nur summarisch aufgelistet. Sie sind in der Dokumentation SIA D 0216
SIA Effizienzpfad Energie [1], ausfihrlich dokumentiert.
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